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PROJEKT DOCELOWEJ ORGANIZACJI  

RUCHU 
 

DLA INWESTYCJI POD NAZWĄ: 
 

Projekt zamienny - "Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 
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Piękocin, kwiecień 2019 r. 

 

SPIS TREŚCI 

 

I. CZĘŚĆ OGÓLNA: 
 

1. Dane ogólne. 
2. Podstawa opracowania. 
3. Przedmiot i zakres opracowania. 
4. Charakterystyka drogi. 
5. Opis stanu istniejącego. 
6. Docelowe urządzenia bezpieczeństwa ruchu  
7. Oznakowanie pionowe 
8. Oznakowanie poziome 
9. Przewidywany termin realizacji 
 

 

 

II.       ZAŁĄCZNIKI 

 

 

 

SPIS RYSUNKÓW 

 

L.p. Tytuł rysunku Nr rys. Skala 

1. Plan orientacyjny 0. 1:10000 

2. Projekt organizacji ruchu   1. 1:1000 

3. Projekt organizacji ruchu   2. 1:1000 

4. Projekt organizacji ruchu   3. 1:1000 

5. Projekt organizacji ruchu   4. 1:1000 
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OPIS TECHNICZNY 

PROJEKTU DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU 

INWESTYCJI POD NAZWĄ: 

Projekt zamienny - "Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 1238D na odcinku od 

skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 292 do końca wsi Dziewin" 

 

I. CZĘŚĆ OGÓLNA 
 

1. DANE OGÓLNE :           
 

ADRES :               droga powiatowa 

 

INWESTOR :              

                                 Powiat Lubiński,  

                                 ul. Jana Kilińskiego 12b,  

                                 59-300 Lubin  

                                   

2. PODSTAWA OPRACOWANIA : 
 

 Umowa zawarta z Inwestorem przez Biuro Projektowe, 

 Mapa sytuacyjno- wysokościowa w skali 1:500 

 Wizja w terenie. 

 Obowiązujące normy i przepisy oraz literatura fachowa. 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. „W sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie”.  

 

3. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA. 
 

                  Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu organizacji ruchu docelowego, dla 

inwestycji pod nazwą "Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 1238D na odcinku od skrzyżowania 

z drogą wojewódzką nr 292 do wsi Dziewin. Niniejszy projekt oznakowania jest niezbędny, wynikły ze 

zmiany zagospodarowania terenu.  

 

4. CHARAKTERYSTYKA DROGI 
 

4.1. Droga powiatowa 

Stan istniejący 

Na odcinku niezabudowanym długości ok.1,4km droga posiada jezdnie z betonu asfaltowego 

szerokości zmiennej 3,5-5,00m z poboczami gruntowymi.  

Stan projektowany 
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Projektuje się jezdnie o szerokości 5,5 m z betonu asfaltowego, począwszy od skrzyżowania z 

drogą wojewódzka do km 1+320,00. Projektuje się pobocza gruntowe o szer. 0,75 m. 

 

5. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO OZNAKOWANIA 
 

W obrębie projektowanego oznakowania w pasie drogowym istnieje oznakowanie drogowe 

składające się z: 

Oznakowania pionowego 

• Znaki ostrzegawcze:, A-7,  

• Znaki informacyjne:D-42,D-43 

• Znaki kierunki i miejscowowści:E-4,E-17a,E-18a 

 

     Oznakowania poziomego 

• Brak. 

 

UWAGA! 

Wszystkie istniejące znaki należy wymienić na nowe odpowiadające poniższym wymaganiom 

(nie dotyczy znaków, które należy stale usunąć, zgodnie z mapa syt.) 

 

6. DOCELOWE URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU  
 

 Zaprojektowano dla docelowej organizacji  ruchu następujące znaki: 

Pionowe: 

• Znaki ostrzegawcze:,A-12a 

• Znaki zakazu: B-33, 

 

Poziome: 

• P-7c– linia krawędziowa — przerywana wąska”, 

• P-7d– linia krawędziowa — ciągła wąska”. 

 

   

6.1  Wymagania dotyczące projektowanego oznakowania. 
 
Urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do oznakowania powinny być dobrze widoczne zarówno 

w dzień jak i w nocy oraz utrzymane w należytym stanie. 

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu umieszczane na drodze powinny odpowiadać wymogom 

określonym w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r „W sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.” w szczególności: 

- wielkość znaków na drodze powiatowej powinna należeć do grupy (S) znaki średnie ( z 
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wyjątkiem drogowskazów tablicowych). 

- wielkość znaków na drodze gminnej powinna należeć do grupy (M) znaki małe. 
 
- dla zapewnienia widoczności znaku z odległości pozwalającej kierującemu pojazdem jego  

spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję, do wykonania lic znaków należy stosować 

materiały odblaskowe typu 1 dla dróg wojewódzkich z wyjątkiem znaków A-7, B-20, D-6, dla 

których należy stosować folie typu 2 

- odległości znaków od jezdni – z zachowaniem minimalnej odległości 0,5m od krawędzi jezdni 

do 2,0m w przypadku ulic z przyległymi chodnikami 

- wysokość umieszczania znaków powinna być dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz 

konkretnego miejsca na drodze. Jedną z zasadniczych okoliczności jest ruch pieszych, dla których 

znak zbyt nisko ustawiony może stanowić przeszkodę.  

- tarcze znaków powinny być wykonane z blachy aluminiowej lub ocynkowanej 

Konstrukcja stojaków do urządzeń bezpieczeństwa ruchu powinna zapewnić ich stabilność. 

Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się: 

- dobrą widocznością w ciągu całej doby 

- wysokim współczynnikiem odblaskowości, również w warunkach dużej wilgotności, np. podczas 

opadów deszczu 

- zachowaniem minimalnych parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania, 

- odpowiednią szorstkością zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczane, 

- odpowiednim okresem trwałości, 

- odpornością na ścieranie i zabrudzenie, 

- szybką metodą aplikacji, z uwzględnieniem również wymogi ekologiczne. 

Minimalne wymagania dla oznakowania poziomego: 

- współczynnik luminacji β (widoczności w dzień) – 0,3 

- powierzchniowy współczynnik odblasku (widoczności w nocy) – 100 

- wskaźnik szorstkości [SRT] – 45 

- trwałość (wg skali LC PC) – 6 

 

Osoby wykonujące czynności związane z robotami umieszczania oznakowania w pasie drogowym 

powinny być ubrane w odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej. Zaleca się wyposażenie odzieży w 

elementy odblaskowe. 

Rozwiązania docelowej organizacji ruchu pokazano na planszy nr 1-6 .  

 

7. OZNAKOWANIE PIONOWE. 
 

Znaki zaprojektowano jako znaki (S) znaki średnie . Tarcze znaków rozmieszczono na stalowych 

słupkach ocynkowanych o średnicy 50 mm. Tracze znaków należy usytuować poza skrajnią drogową i 

pieszych tzn. min. 0,5 m od krawędzi pobocza lub miejscu występowania chodnika 2,0m od krawędzi 

jezdni. Znaki należy umieszczać na wysokości 2,20m mierząc od dolnej krawędzi lub najniżej położonego 
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punktu. 
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8. OZNAKOWANIE POZIOME. 
 

Oznakowanie poziome należy wykonać, jako grubowarstwowe białe. Materiały stosowane do 

wykonania oznakowania poziomego powinny charakteryzować się dobrą widocznością, dobrą 

przyczepnością do podłoża oraz dużą odpornością na ścieranie. 

 
9. PRZEWIDYWANY TERMIN REALIZACJI 

 

Inwestor zakłada, że inwestycja zrealizowana będzie w okresie VI.2019r - XI.2020r . 

 

Opis sporządził: 

 Mirosław Musielak 














